Maden Kazalari

Beseri, mukadder akibetine yaklastir-
makta maden kazalarinin mithim rolu
olmaktadir. Her yil binlerce insanin ma-
den cevheri istihsalati ugruna kurban
gitmesi de senelerdenberi diinya ilim ve
fen adlemini esashi bir surette mesgul et-
mektedir. Fennin terakkisi maden Kka-
zalarint  nisbi bir sekilde eksiltmistir.
Fakat heniiz asgari haddi de bulmus ad-
dolunamaz.

Bugiin de her memleket caligma tar-
zina ve cevherin bulunug vaziyetine gore
istihsal ettigi maden cevherine muayyen
bir miktar kan karismaktadir. iste, mik-
tarin nisbetini azaltmak, ilim ve fen aras-
trmalarinin ~ erisecegi  baglica hedeftir.
Teknik inkisaf ve tekdmiil bu kazalari
bilhassa son otuz senede oldukca azalt-
mistir.  Meseld:  Fransada Padokale'de

"Couriere,, madenlerinde 1906 senesi
Martinin onuncu giinii bir grizo infilaki
neticesi 1200 is¢inin hayatina mal olmus-
tu. Bu madencilik tarihinde rastlanan
mukayyet en buylik kazasidir. Bu kaza
yalniz kendi muhitinde degil, beynelmi-
lel mahiyette umumi teyakkuzu c¢ekti; ih-
tiyati tedbirleri kuvvetlendirdi. Enter-
nasyonal kaza ile miicadele teskilatinin
bu tarihtenberi her giin artan faaliyeti
nisbi bir salah kaydetmektedir.

Yazan: Sadreddin ENVER

Filhakika, bugiin 1200 kisilik kafile
halinde fecayia rastlanilmiyorsa da ha-
len 30, 40 kisilik olim vakalar1 olmakta-
dir, bir kag¢ kislik perakende kaza ise ma-
denlerde tabii bir seyir halindedir. Hat-
td, muhtelif memleketlerde cevher istih-
sal vaziyetine gore evvelceden yapilan
nisbi kaza tahminleri hakikate pek yak-
lagmaktadir.

Bundan istidlal edilebilecek netice su-
dur:

Madenlerdeki kazay: biisbiitiin izale et-
miye, fennin ve terakkiyatin biitlin yar-
dimina ragmen maalesef imkin dahilin-
de olamiyor.

Su kisa izahtan sonra madenlerde ka-
za sebebini lic esasta toplamak kabildir:

1 — Tabii kuvvetler,

2 — Insanlarin tabiatinde meknuz dik-
katsizlik,

3 — Tesisat hatalari.

Tabii kuvvetlerle miicadelede fennin
ve teknigin terakkisi, caligmalar sayesin-
de pratigin artmasi1 miihim ve faydali ol-
mustur. Yazimiz arasina konan Amerika-
da koémiir madenlerindeki vaki 1906 —
1938 senelerine ait olim vakalarim gos-
teren grafik bu cepheden bize fikir vere-
bilir. Bu grafik kazalarin nisbi sekilde
azaldigin1 gostermektedir. Meseld: 1906
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senesinde beher milyon ton bagina disen
olim adedi 5.27 iken 1907 senesinde 6.78
¢itkmig, 1908 senesinde 5.97, 1909 sene-
sinde 5.73, 1910 da 5.62 ve 1911 de ise
5.35 oliim hadisesi 1906 yilinin tstiinde
kalmig ise de bu tarihten sonra munta-
zam bir tenakus goOstermiye baglamistir.

1938 de beher milyon ton basina diisen
6lim miktart 2.92 olmustur ki 1906 ya
nisbeten yaridan fazla bir azalistir. Fa-
kat bu vaziyet Amerikada iyi bir netice

1932 senesinde beher
digen 3.36 adet 1933 te 2.78 e dis .
mustur. Bu memnuiyeti c¢eken hadise,
miuteakip senelerde daha asagi seviyeye
diismemis ve bilakis bir tereffii goster-
mistir. Yalniz 1935 te 2.73 e dismius ise
de miiteakip senelerde yine bir ¢ogalma
kaydedilmistir. Bu hususta bir fikir e-
dinilmek tzere 1930 senesinden itibaren
Amerika Birlesik Devletlerinde komiir
istihsali ve kaza vakalari listesini asagi-

milyon ton basina

olarak telakki edilmemektedir. ~Cunku, Yya yaziyoruz:
| ! Milvon toba diisen Komtir istthsali bir
Seneler Kémiir istihsali Kazy adedi ’ “la e Slime diigen
i#liim adedi okéin .
S | | emam et
1930 i 536,011,136 2 033 B84 I 260,306
1931 o HLTA0.9T8 P48 3481 | 301.948
1932 B59.565.003 1,207 ] 336 ] 207,890
1938 383171877 £.064 ; 2,78 ] 360.124
1934 416.536.31% 1.222 903 l 340864
1935 [ 424.632.005 b 242 ! 312,216
1936 ’ 491,188,762 1342 2,73 ! B5.976
1937 P 494.200.000 1412 ! 2 45 i 350,000
1938 | 383700.000 | L2 I' 242 | 341,945

Son senedeki cogalmiya karsi Amerika
Birlesik Devletlerince esasli tedbirler a-
linmigtir. "The Amerikan Mining Con-
gress,, Amerika maden kongresinin ver-
digi bir karar mucibince kazalara mani
olacak tedbirleri tesbit etmek lizere bir
heyet secilmis, bu heyet, Amerika Dev-
letlerinin her tarafinda yapmis oldugu

incelemeler neticesini ihtiva eden mu-
fassal raporu heniiz nesredilmemekle be-
raber 4tideki hususatin tahakkukunu
faydali gormiustiir.

1 — Korunma cemiyetlerinin teskili.
"Muhtelif sekilde resmi, hususi ve
mabhalli,,

2 — Korunma nizamatmin vaz't.

3 — Korunma toplantilar1 yapilmasi.

4 — Konferanslar ve dersler verilmesi.

5 — Beden muayenesi.

6 — Siki disiplin vaz'l.
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7 — Kazalara karsi mesuliyet.

8 — Hususi ve resmi korunma tesek-
kullerinin biribirile musterek ca-
ligmasi.

9 — Madenlerde aydinlatma usuliiniin
tamimi.

10 — Toz muhatarasina karsi dikkat.

Kaza hadiselerinde en az miiteessir o-

lan endustri ¢imento sanayiidir. Mesela:
Portland ¢imento endustrisinde 25 sene
zarfinda hi¢ bir oliim vakasi olmadigin-
dan 24 Ikincitesrin 1937 tarihinde bu ha-
dise kutlulanmistir, ve 15 senedenberi
ancak 100 kadar ufak tefek kazadan mii-
tevellit maluliyeti mucip hi¢c bir hadise
olmadigindan bir hatira armasi rekzedil-
mistir. Amerikada elyevm miktar1 469 a
varan cimento fabrikalarinda hi¢ bir is-
cinin alil kaldig1 kaydedilmemistir.

Fakat, madencilik hayatina miiessir ve



diisman yalniz maden
kazalar1 olmayip mes-

AMERIHA B.D.YILLIM HOMUR ISTiHSALAN

leki hastaliklarin da -
zerinde ehemmiyetle
durulmaktadir. Bilhas-
sa teneffiis cihazlar1 va-
sitasiyle alinan hasta-
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liklar da kendine has
ayr1 bir tahribat mev-
zuu oldugu tahakkuk
etmistir. Hem infilak
tehlikesi, hem de viicut
tizerindeki tesiri dolayi-
siyle kOmiir madenle-
rinde tozlarla miicade-
leye son senelerde bii-
yik ehemmiyet veril-
mektedir. Bu miicadele
u¢ sekilde yapilmakta-
dir.

1 — Tozun toplanmasina mani olmak,

2 — Tozun etrafa dagilmasina méani ol-

mak.

3 — Iinfilak noktai nazarindan komiir
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1930

tozlarim zararsiz bir hile getirmek.

Maden ocaklarinda komir tozunun te.
kasiifiinii ve yahut etrafa dagilmamasini
tamamen temin etmek buglin imkansiz-
dir. Ocaklarda kullanilan makinelerin in.
kisaflarina ragmen tozu belg veya izale
ederek istihsal imkani1 hasil olmadigindan
toz olmas1 muhakkaktir. Tozun tefes ciha-
z1 uzerindeki tesirini azaltmak i¢in bazi
yerlerde maske kullanilmis ise de bu usil
pratik bir netice vermemistir.

Istial noktai nazarindan mani tedbirler
olarak sayabilecegimiz usuller ise, su,
gayrimustail toz, su ve gayri mustail to-
zun miustereken istimalidir.

Su tozu yapistirmakta ve havada teka-
sufiine mani olmaktadir. Gayri miustail
tozun (meselad toprak tozu) istimali ise in-
filak tehlikesini azaltmaktadir. Her ikisi-
nin ayni zamanda istimaline gelince, pren-
sipler biribirine zid oldugundan iyi neti.
ce vermemektedir.

Komiir tozu infildkina mani olmak icin
havada bulunan toz miktarin1 olcen alet-
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ler vasitasiyle evvelceden olgmek ve bu-
na karst tedbir almak olduk¢a faydalidir.

Maamafih; tehlikeli mintakalarda (Com
bine Water) su mahlili veya Carbon
dioksit kullanilmakta ise de bu tozun el-
de edilmesi, oldukca pahali olmasi kayde
sayandir.

Institut National des Mines'nin daveti
uzerine Briikselde 1937 Eyliliinde topla-
nan maden ocaklarindaki emniyet mev-
zulu konferansta komiir tozlarinin tehli-
kelerinin izalesi hakkinda yeni tezler or-
taya atilmistir.

Bu meyanda Polonyali miitehassis Bay
Cybulski nin teklifi Uzerine genig mi-
nakaslar olmusg, Dr. Rice'in Bureau de
Mine'deki tecriibeleri bildirilmistir. Fran-
siz mimessili M. Andibert, herhangi bir
surette gaz ve komur tozunu istial ettir-
miyecek bir patlayict madde kesfinin el-
de edilmesini temenni etmistir.

Istial hadisesi gaz ve hava ile olduguna
gore gaz ve hava lizerine miiessir olmi-
yacak bir mahlut temini belki vaziyeti
kismen koruyacaktir.

Maamafih; maden ocaklarinda vaki in-
filak kazalar1 diger kaza sebeplerine na-
zaran cok asagidir. Mesela: Ingilterede
1925 ten 1934 de kadar vuku bulan kaza-
lardan 1000 ameleye 0,1 kisi infilaktan,
1,24 kisi de sair kazalardan, Fransadaki
maden ocaklarinda ise yine ayni miiddet
zarfinda 1000 de 0,03 infilaktan ve 1.06
diger kazalardan Olmiistiir. Ingilterede
10 sene zarfinda vukuatsiz neticelenen
infildk kazalarinin yekGnu 117 den 556
ya c¢ikmuigtir.

Nakliye kazalarina gelince: Nakliye
Herseyden evvel makine meselesidir. Tek-
nigin terakkisi makineyi her giin daha
ziyade tekamile sevkettiginden bu nok-
tadan kaza nisbeti son senelere dogru
mithim miktarda bir tenakus gostermek-
tedir. Bilhassa nakliye kazasini onlemek
icin son zamanlarda icat edilen "stirat re-
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gulatori,, ¢ok faydali olmustur. Bu alet
de, kafes ile insan nakliyatinda siirati
saniyede,, 6 metreyi gegmemek {izere tan-
zim edilmis olup, siirat tezayiit ettigi tak-
dirde otomatik firen buna mani olmakta-
dir. Stirat regiilatoriiniin bir faydasi daha,
seyrii - seferi idare eden makinist hasta-
landig1 veya herhangi bir surette dalgin-
ligr takdirinde kafes mahalli mahsusa
yaklastigi zaman stirat tahaffif etmekte
ve mehezeye gelince kafes otomatik ola-
rak durmaktadir. Bu ylizden mesleki nes-
riyat takip edilirse, kafesin halat kasna-
gina carparak bir cok kisilerin Oliimiine
sebep olan facialara son 10 sene zarfinda
rastlanmamakta oldugu goriliir.

Nakliyat kazalarina méani tedbirler ara-
sinda en mithim olan, maknist ile; katar
veya kafes hareketini tanzim eden me-
mur beyninde isereti salim bir sekilde
tanzim etmektir. Isaretten miitevellit ka-
kazalara mani olmak i¢in en mithim nokta
isaretci memurlarin tam bir ihtisas sahi-
bi olmalarina, yani uzun miiddet meleke-
si bulunmalarina dikkat edilmelidir. Al-
manyada hayatinin 35 senesini bildaram
isaret memuru olarak geciren maden isci-
sine sahsen tesadif ettigimi hatirliyo-
rum. Maamafih; isaret vaziyetlerinde o-
tomatik olarak isliyen bazi aletler de icat
ve tatbik edilmis ise de bunlardan —mu-
ayyen hedefler harici— tam miisbet ne-
tice alinmamaktadir. Bahusus, katlar ara-
sinda kafeslerin durmasi icap ettigi za-
man bazi kargasaliklarin  hadis oldugu
gorulmustur.

Nakliyat kazalarinda —gerek kuyuda
gerekse galeride— dikkatsizlik hatalar
kayde sayan derecededir. Bunun igin zi-
yali isaretler konulmasi faydali neticeler
vermektedir.

Nakliyatta tesisat ve makinelerin nok-
sanlig1 neticesi tahaddiis eden kazalarn
onlemek tlzere alinan tedbirleri iki kisma
ayirabilriz. Bir kismi pratik tetkikler;



ikincisi de fenni tetkikat..

Senelerin verdigi gorgii ile ya-
pilan pratik tetkikler giinlik,
haftalik ve aylik olmak iizere
sistematik bir sekilde nakliye
tesisatin1 muayene etmege has-
redilmektedir. Bu iste miitehas
sis olarak kullanilanlarin, sene-
lerin biriktirdigi bir melekeye
tesahup etmesi, neticenin mu-
vaffak olmasinda dmil oldugu
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stiphesizdir.

Fenni tetkiklere gelince; bu-
nu da iki kisma ayirmak kabil-

dir. Birincisi maden ocaklarin-
da yapilan hususi tetkiklerde
celik halatlarin cer, kopma ve
biikiilme kabiliyetlerinin alet-
lerle tesbitidir. Bundan bagka
ayni tecriibeleri biiyiik mikyas-
ta yapan halat muayene daire-

leri vardir. Meseld Almanyada

Ruhr havzasinda 1902 denberi faaliyet-
te bulunan bu daire, esasli makine tesi-
satina maliktir ki 400 ton cekis kabiliyet-
li makineleri mevcuttur.

Bohum sehrindeki bu muayene daire-
sinden bagka Berlinde ve Saarbriicken'de

daha iki muayene dairesi vardir. Bunlar
mahalli tetkiklerde bulunduklar1 gibi 6

ayda bir de madenlerde teftisler yaparak
nakliye makinelerini tetkik, miinferit ak-

saminin saglamliini ve emniyet sartla-
rina uygunlugunu tesbit ederler.

Bohum muayenehanesi Gelsenkirchen'-
deki 900 metre derinlikte olan tecriibe
kuyusu ile temas halindedir. Burada em-

niyet tesisatinin inkisaf ve ikmali icin a-
rastirmalar ve tetkikler yapilmaktadir.

ZONGULDAK

Bu meyanda bilhassa kasnaga merbut
celik halatin kayma tehlikesi, nakliyat

halatinin titremesi tesirleri, halatin pas-
lanma neticesi dahili kiriklar, halat
koptugu takdirde kizak vaziyeti ve kafes
yolu latalarinin tutma Kkabiliyeti tesbit

edilmektedir.
Maden dahilindeki katar nakliyatinda
bilhassa  ziyali isaretler  kullanilmasi,

nakliye vagonetlerinin ¢arpmalarina ma-
ruz kalinmamak icin, galerilerin dar yer-
lerinde kacinilabilecek
masi, nakliye kazalarin1 Onliyecek ted-
birler Maden
kazalarinin en tahrip edicisi tag diigemesi-
dir. Tas diigmesi kazalarini ve buna Kkar.

23

siginaklar yapil,

arasinda kullanilmaktadir.



s1 alman tedbirleri tetkik etmeden evvel
madendeki kazalarin nevilerine gore nis-
betlerini gozden gegirelim:

memleketlerde ayni nisbi fazlalik goster,
mektedir.
Infilak kazalari ise digerlerinin hemen

- T '

! 1935 1636 } 1937

Kazalarin nevi J— ~—— - | — |

Oliim ad. | % N | Oliim ad. | “/, Nis, | Oliim ad, ! %, Nis.
_ ! |
infilak 50 581 | 1 u 60 7,11
Tag diigmeden 452 52,50 372 | 47,88 430 50,95
Kuoyu nakliyatiada 16 1,86 19 244 a0 3,55
Maden nakliyatinda 183 21.25 163 2098 | 174 | 2062
Sair sebeplerden 76 B8 05 12.28 l 80 | 948
Yer iistiindeki kazalar 84 9,75 B7 7,33 r 70 8,29
Yekin 861 100 ‘ Yiriri ‘ 100 | 844 100
|

Ingiltere komiir madenlerinde 1935 —
1937 senelerindeki oliimle neticelenen ka-
za adedi ve nisbeti:

Gortliyor ki, en fazla tahribat yapan

kisim tag dugmesidir. Halbuki, umumyiet
tizere maden kazasi denildigi zaman akla

gelen infildk facialaridir. Bu da bazi,
toplu oliime sebep olan infildk kazalari-
nin ruhlarimiz iizerine biraktig1 tesirdir.
Bu meyanda 2 — 9 — 1934 tarihinde Gres-

ford komiir madeninde vaki olan infilak
neticesinde 265 amele Olmdusti. 1906 se-

nesindeki Fransiz madenlerinde 1200 ki-
sinin hayatina mal olan buyuk infildk

kazasindan sonra istatistiklerde rastla-
digim en biiyiik kazadir. Halbuki maden-

de tas diismesi ile oliim kazasi boyle top-
lu olarak goziimiize carpmaz ise de pera-

kende vakalarin arzettigi bilanco biitiin
kaza nevilerinin ustiindedir. Iste son g

senede Ingilterede komiir madenlerinde
kaza neticesi 0len amelenin % 47.88 den

% 52.50 kadarinin tag diisme neticesi ol-
dugu goruliiyor. Bu hadise hemen biitlin
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hepsinin altindadir. Hattd nakliye kaza-

larinin bile.. Nakliye kazalarinda da bil-
hassa kuyu nakliyatinda toplu olim fa-
cialari —40 - 50 kisilik olmak Tlizere—
kafes halatinin kaymasi ve kopmasi1 gibi

hallerle sik, sik rastlanmaktadir. Buna
ragmen de nakliye kazasinin tahribat

nisbeti yine tas dismeden sonra gelir.
Demek oluyor ki, en esasli olarak iize-

rinde durulacak maden kazasi tag diis-
mesidir. Esasen garp ilim muhitinin en

fazla tlzerinde durdugu da bu kisimdir.
Bugiine kadar varilan neticede tas dus-

me kazasinin en mithim miisebbibi her-
seyden fazla dikkatsizlik ve teyakkuzsuz-

luktur.

Bu vaziyet, Tiirkiye komiir madenle-
rinde de hemen hemen aynidir denilebi-

lir. Memleketimiz tas komiirii madenle-
rindeki vaziyeti adetlerle olgelim:

1937 yilinda Zonguldak komiur ocak-

larinda 2536 kaza olmug ve bu miktar
icinden 71 vatandagimiz Olmustir. Iste

nisbetleri:



Yaral Olenlerin ya- Kaza ecinsine

ara an.ma Oliim adedi raliya % gore odlenle -

adedi nisheti rin “%% nisbeti,
Tag diismesinden 495 43 % 8,68 % 60,56
Nakliyatta 1040 17 % 1,03 o 23,94
Elektrik ve makinede 21 2 Yo 9,52 . 2,82
infilak 5 3 % 19,81 , L4l
Miiteferrik 904 8 Yo 0,83 » 11,27
Yekiin 2465 71 % 2.88 % 100,00

Bu tabloda dikkati c¢eken nokta, oli-

mi inta¢ eden kazalarin basinda infilak
gelmesidir. Yaralama vakalarinin % 19,61

i olimle neticelenmekte, ikinci safft da
% 9,52 ile makine ve elektrik kazalari
almaktadir. Uglincii saffi ise % 3,68 ka-
zalarin en tahrip edicisi olan tas diismesi
teskil etmekte oldugu goriliiyor. Fakat,
unutmamali ki, komiir havzamizda 1937

Bu listede biz bir hakikati anliyoruz.
O da havzada kaza adedine nazaran olim
nisbetinin azalmasidir. Bu vaziyet bize
sthhi ve yardim tedbirlerinin inkisafini
gostermek itibariyle = miihimdir. Esasen
Cumbhuriyet devrinden evvele ait havza-
daki kaza vaziyetini tetkik edebilmemize
imkan yoktur. Stikrana sayandir ki, bu-
glinkl havza teskilatimiz kaza vakalyari-

Senesi '| Istihsulat Amele yev, Kaza Miim Oluml;n k?'-

[ | ; zaya % nis.

_— |_ e —— O R B
1933 1.852.107 |  2.082.056 1.117 66 % 5,99
1934 | 2288268 | 3721711 1.915 50 » 2,61
1935 I 2340491 E 3.691.985 2.379 55 n 2,31
198 | 2208649 |  3.828.383 2.412 7 » 2,94
1937 | 2.306.869 4.353.305 2.465 } 71 » 2,88
1938 ‘ 2.588.957 ‘ 5.319.921 2.833 i 79 » 2,79
I
| !
! 13.675.342 ‘I 23.997.361 13,126 | 392 I % 298

senesinde 71 Oliim vakasi olmug ve bunun
nisfindan fazlasi, yani % 60.56 s1 ki 43
kisi tag dusme kazalarindan oOlmustur.
Binaenaleyh, en fazla dikkatimizi lizerin-
de topliyacagimiz kisim oldugu tahakkuk
eder.

Simdi son 6 senelik komiir istihsalimi-

ze nazaran kaza vaziyetini ve oOlim his-
betini tetkik edelim:

n1 yakinen takip ettigi ve istatistiki ma-
limat topladig1 gibi son senelerde teskil
olunan tahlisiye merkezinin de kaza ha-
diselerinde muhim faydalar1 goriilmek-
tedir. Havzada evvelce hadis olan kaza-
lar, bilhassa oliimle neticelenmedigi tak-
dirde kayde bile gecirilmesine lizum go-
rilmiyen alelade vakayiden addedilirdi.
Hattd bir zabita vakasi kadar ehemmi-
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yetle karsilanmazdi. Maden ocaginda O-
lim bir ecel meselesi olarak kabul olu-
nurdu, kazayr da riza ile karsgilamak dini
bir tevekkiile baglanmuisti.

Elinden, ayagndan, basindan yaralanan
bir isciye yapilacak yardim ancak maden
amilinin vicdanina kalmisti, bir tentudi-

yotlu pansuman, bir ka¢ yevmiye cep
har¢ligi, koyiine iade...
Onun igin saltanat, hattd mesrutiyet

devirlerine ait Zonguldak komiir havza-

miz kazalarina ait istatistiki maltimat da-
hi elde edilemez.

Komiir havzamizda kazaya karsi ala-
ka, mintesir amele kanunu ile Kuvvayi
Milliye hiikiimetinde baslar, Cumbhuriyet
devrinde tekemmiil eder. Maamafih; bu-
nunla da hedefimize vasil olmus, maden
kazalarin1 asgari hadde indirmis degiliz.
Hatta maalesef muasirlarimiza mukaye-
se edersek onlara bile yetismek igin 0O-
nimiizde katedilecek, miihim ve uzun
merhaleler var. Bu merhaleleri —her
sahada oldugu gibi— 4zami siiratle ka-
tetmemiz ldzim gelmektedir. Bu vaziyeti
amir adetleri gozden gecirelim:

l i
Seneler [ Bir 8liim vakasina ‘| 100,000 tona diigen i 100.0C0 yevmiveye
i digen kimiir tonu | &lim i diigen "5Him
! | |
e S
1933 i 28.062 3,56 2,14
1934 45.785 2,19 1.3¢
1835 42.554 2,35 149
1936 ! 32.375 3,09 1.85
1937 | 32.491 3,08 1.63
1938 | 32.772 3,05 148
6 senelik vasati | 35.669 ! 2.88 1.65
Stiphesiz ki, bu rakamlar muasirlarina
0004000 v ' nazaran fazladir. Bunun da her seyden
KOP:HE liés-gg%li"fhglzi VE evvel amele meselesi oldugunu yukariki
3000000 5 adetlerden istidlal edebiliriz. Cuinki, ma-
dendeki kaza neticesi Oliimii; istihsal to-
4000000 nuna taksim ederek buldugumuz nisbet
diger memleketlere nazaran ¢ok fazladir.
5 | Hall.)ukl, verdigimiz eimele er.mlyesme
taksim edersek, buldugumuz nisbet ol-
2000000 duk¢a makuldir. Meseld, Almanya ko-
miir madenlerinde amele yevmyesine na-
160000 S zaran vaki olim kazalarini asagiya yazi-
uwy
§ A 8 % B g yoruz: (1)
wanwes = dwale ,wm,t' adeds
o = Kl istibsal tonu

(1) GLUCKAUF. 72 Yahrg No. 46



Seneler | 100000 yevmiyeye

¢ | diigen lim adedi
1911 - 1915 155
1916 - 1920 134
1921 - 1925 151
1926 - 1930 160
1931 147
1932 153
1033 119
Vasatisi 1.44

Gortiliyor ki, Almanyada 100.000 yev-
miyeye diigen vasati Olim miktar1 1.44
diir. Bizde ise 1.63. Aradaki fark korkung
degildir.

Komiir istihsaline nazaran hesapliya-
cak olursak bu arada farkin miithim mik-
tarda arttigim goririz. Meseld, Alman-
yada 1935 yilinda maden ocaklart dahi-
linde olenlerin yekinu 636 Kkisidir.

Buna mukabil, istihsal olunan tas ko-
miurli miktart da 143.003.000 tondur. Bi-
naenaleyh; 224.847 tona bir Oliim vakasi
kaydedilmektedir.

Ingilterenin vaziyetne gelince: 1935
senesinde Ingilterede istihsal olunan ko-
mir 225.816.000 ton, madenlerde 6lim
adedi ise 861 kisi su halde bir Oliiye dii-
sen komir 262.272 tondur, 1936 da is-
tihsal olunan komir 232.115.000 ton ve
madende olum miktar1 777 kisi, bir olim
vakasina dugen komiur 298.732  tondur,
1937 de istihsal olunan komiir tonaji
244.268.000, kaza neticesi Olenler 844 ki-
si, beher olim vakasina diigen kOomiir
289.417 tondur.

Komiir istihsaline nazaran, bizde oliim
vakas1 nisbetinin diger memeletkelerden
yiiksek olmasinin baglica sebebei amele
meselesidir. Havzada kalifiye is¢ci noksa-
nisi esas derdimizdir. Kalifiye isci —ya-
ni erbap amele — yetistirmek memleketi-
mizde yalniz ekonomik diisiinceye bag-
lanmaz, ayni zamanda da i¢timai ve tek-

nik bir derttir. Erbap amele kazadan ko-
runmak carelerini ve tedbirlerini daha iyi
diustinecegi, daha esasli kavrayabilecegi
gibi verim Kkabiliyeti itibarile de tonaja
disecek kaza nisbeti azalir. Fikrimizi daha
sarih bir sekilde izah edelim: % de amele
randimani c¢ok diistiktiir. Bu randiman
dusukliigii de diger memleketlere naza-
ran 1,2 ve 3 misli hattd bazan daha asa-
gidir. Binaenaleyh: komir cikarma kabi-
liyetinin noksanisi kadar ton basgina diise-
cek Oliim kazasinin fazla olmasi en tabii
bir neticedir.

Goriiliyor ki, amele randimanimizin
artmast yalniz ticari zihniyet olmaktan
ziyade ictimai ve iktisadi bir hedefimiz-
dir. Bu hedefe mutlak olarak erismemiz
lazimdir.

Amele randimanini arttirmak iki sekil-
de miitalda edilebilir. Birincisi; amele-
nin caligma tarzim ve bilgisini yukselt-
mek, ikincisi: Makinelesmiye hiz vermek.
Buna zamimeten alinacak idari tedbir-
ler bulundugu siiphesizdir. Isin bu kis-

mini zaten biraz asagida mufassal bir
tarzda diisiinecegiz.
Randiman artmada makinelesmenin
en acik tesirini Ingiltere madenlerinde
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goriiriiz, ingiltere madenlerinde 1913 se-
nesinde 1.127.000 maden isgisi varken,
1935 te is¢i adedi 779.502 ye inmistir.
Isci adedinin amele randimani artarak
azalmasi1 da elbette ki kaza nisbetini dii-
sturtir. Burada en mithim tesirin makine-
lesme oldugu muhakkaktr.

Yine Ingilterede 1913 senesinde mev-
cut maden sayist 3.206 iken bu miktar
1935 te 2.075 e diismiustir. Buna muka-
bil ise madenlerin ¢aligma sahasi genis-
lemistir. Bunun da gerek makinelesme
gerekse teknik kontrol ve tedbir alinma-
st cephesinden ¢ok mithim oldugu stiphe-
sizdir. Zonguldak havzamizda yine ayni
yolda yurimek bir ¢ok faydalar temin
edecektir. Esasen Cumhuriyet hiikiimeti
gayri fenni isliyen kiiclik ocaklar yerine
istismar mintakalar1 tesis ettigi gibi is-

tikbalde daha genis mikyasta tedbirler
alinmast icin uzun zamandanberi lazim
gelen ihzari tesebbusat ve tetkikat yap-
maktadir.

Ingilterede, madenlerde kaza ve em-
niyet iglerini murakabe eden memurlarin
adedi umumi harbi miiteakip 92 Kkisi
iken bugiin 127 kisiyi bulmustur. Halen
de meslek mecmualar1 komiir ocaklarin-
da devlet emniyet teskilatinin daha ziya-
de kuvvetlendirilmesini talep etmekte-
dirler.

Bittabi biitliin bunlar da bir araya gel-
digi zaman maden kazalarina karsi mi-
cadele tekemmul etmis bulunacaktir.

Ingiltere ve Tiirkiyede kazanin cinsine
gore nisbetleri yukariya dercettik. Simdi
de madencilikte ileri bir memleket olan
Alman istatistigini tetkik edelim:

Yaralanma Kazalannda Nishet Oliim  Kazalannda Nishet

Semelor | Tag ditgme | Nakliyat © fnfilak  Muhtelif | Tes diigme Naklivat | Infilsk  Muhtelif
ofn EI 0"‘0 G/o u/!n 'I!Jo of(u X o;jo ¥ @

1930 | 306 21,8 1 088 | 46,7 56,6 [ 12,3 13,4 18,8
1931 30,1 21,8 | 057 474 80,0 | 189 6,5 14,8
1032 29,2 20.8 } 096 | 490 558 | 168 14,8 14,5
1983 | 800 | 28 | 02 |l 49,0 57,1 i 21,3 67 15,2

! ]
Bu cetvel de diger memleketlerde rin umumiyet lizerinde Olimi intag etti-

oldugu gibi maden kazalarinda en ziyade
tahrip edici tas disme vakasi oldugunu
gostermektedir. Bilhassa dikkat edilirse
yaralanma kazalarinda tag diismenin
hissesine isabet eden nisbet en asagi
% 30.6 iken, O0liim kazalarinda en asagi
nisbet % 55.3 tiir. Demek oluyor ki, tas
diismenin Olim ile neticelenme ihtimali
daha ¢ok fazladir. Diger taraftan muhte-
lif cins kazalarda oliim nisbeti cok azal-
makta umumiyet yaralanma ile atlatil-
dig1 gorilmektedir.

Infilak kazalarinda ise yaralanma nis-
beti cok az oldugu hattd bu cins kazala-
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gini yine yukaridaki istatistiki adetlerden
anliyoruz.

Nakliyat kazalarindaki nisbette ise ya-
ralanmiya nazaran olim ihtimali az ol-
dugu anlasiliyor.

Biiyliik Britanyada maden kaza sebep-
lerini tetkik etmek tizere "The British
Colliery Owner's Research Association,,
son zamanlarda 30 bin Ingiliz lirasi sar-
fetmis ve bununla bilhassa maden kaza-
larinda komir tozu, grizo infilaklari, tas
diisme ve cokiinti vakalarint géz onin-
de tutmustur. Tag diismelerde maden is-
cilerinin, baslarini muhafaza etmek uze-



re sert maddeden yapil,
mig serpuglarin faydali
neticelerine  sahit ol-
muglardir. 1933 yilinda
yalniz 650 serpus ile ya-
pilan tecriibeden sonra
1935 te madenlerde kul-
lanilan bu cins sert ser-
puslarin  yek@inu  165.
bine ¢ikarilmustir.

Tag doseme kazalari-
na mani tedbirler iki
kisma ayrilir- Birincisi:
Maden polis nizamna-
mesi ahkdmidir ki bun-
lar umumi mabhiyette,
hemen her memlekette
ayni mealde maddeler
tatbik edilmektedir.

Ikincisi ile mahalli ve
ya enternasyonal tet-
kikler neticesi vasil olu-
nan kanaatlere nazaran vazolunan hiikiim-
lerdir. Bunlar da bazen umumi hiikiimler
arasina girmektedir.

Maden polis
ahkami: Bag baglamalarini emin bir tarz-
da yapmak ve saglam halde muhafaza ve
baglarin imal tarzini tabakalarin ahvali-
ne gore tayin etmek, baglarin boyundu-
ruk, dikme ve kama gibi aksaminin ara-
liklarin1 ve baglar arasindaki mesafeyi
miuhendis tarafindan tayin ettirmek, ca-
vuglarin ameleye is verilen yer hakkin-
da izahat ve talimat vermesi, melhuz teh-
likeleri ve bunlara karst alinacak tedbir-
leri anlatmasi, kazmaci ve lagimcilarin
cavuslarin emrine riayet etmesi ve ame-
leye de riayet ettirilmesi, tabaka vazi-
yetinin fenalasti§1 zamanlarda her ame-
le emir beklemeksizin baglar arasindaki
mesafeyi kisaltmasi ve baglarin saglam-

nizamnamesinin umumi

ameliyat yerlerinde

lastirilmasi, toplu
baglarin usulii dairesinde yapilmamasin-
dan cavuslarin ve miinferit bacalarda ise
cavuslarla birlikte kazmaci ve lagimcila-
rin da mesul tutulmasi, tavanda catlak,

lik veya sukuta meyyal tas goriuldigu
takdirde evveld kama siirtilerek sonra
bag baglanmasi ve baglarin arasi kamalar
ile takviye edilmesi ve fazla meyilli da-
marlarda tas sukutuna mani olacak ted-
bir alinmasi1 gibi mevadi ihtiva eder.
Maden nizamnamesinin bu cephede al-
dig1 tedbirler mesuliyet hissesini vaziyete
gore yapmakla her kesin kendi saldhiye-
ti dahilinde kazaya mani olmak mecbu-
riyetini tebariiz ettirmektedir. Mesuliyet

ve ceza hissi mutlak olarak teyakkuzu
arttirmaktadir.

Maden dahilinde tag dusme kazalari
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en fazla bacalarda, ikinci derece galeri-
lerde ve ugiincii derece ise diger mahal-
lerde olmaktadir.

min edilmesine hasredilmektedir. Ingil-
terede komiir ocaklarinda emniyet tes-
kilatinin son vazettigi esasatta makineyle

Bacalarda Galerida Diger mahallerde
Seneler |- -—-—-- e - e
Ingiltere \ Almanya ingiltere Almanya Ingiltere Almanya
— PP i __! ............... U U P
1933 73.0 60.8 217.0 331 — 6.9
1934 73.0 56.0 25.0 34.4 2.0 9.8

Bu esas dahilinde Almanya ve Ingil-
terede yapilan tetkikler neticesinde elde
edilen istatistik mallimat1 yaziyoruz:

Goruluyor ki, tas disme kazalarinin
mithim kismi komiir ¢ikarilan yerde ol-
maktadir.

Bu sebeple, tas dusme kazalarina
mani olmak igin en fazla tedbirlerin te-
kasuf ettirilmesi icap eden yer komir
bacalaridir. Yukarida kisaca huldsalan-
dirdigimiz maden polis nizamnamesinin
umumi ahkdmindan gayri her giin yeni
yeni tedbirler vazolunmaktadir. Bilhassa
bu tedbirler makine ile komiir istihsal e-
dildigi takdirde calisma emniyetinin te-

DEMIR "YOLUNDAN GECME
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istihsal edilen komir tabakalarimin ci-
darlarint  direklerle  tahkim  etmek,
damarin kalinlig1 dort ayaktan fazla olur-
sa, komir alman yerlerdeki tavan ne ka-
dar saglam da olsa tavan ile taban ara-
sina direkler konmak, tavanda c¢atlaklik
oldugu takdirde direklere bagliklar rap-
tetmek, komir istihsal olunan yerde nak-
liyat icin makine ile miiteharrik serit
kullanildig1 takdirde bu mahallerin sag-
lam direk, bashik ve kamalarla rasanetini
temin etmek gibi makinelesmedeki hu-
susi ahval tehlikelerine karst alinmasi
lazim tedbirler tebariliz ettirilmektedir.

Bundan bagka, nevi kendine has kaza-
lar vaki oldugu takdirde o madenlerin hu-
susiyetine gore umumi ahkdm harici ted-
birler de alinmaktadir. Meseld; komiir
tozu ve grizo istiali olan yerlerde emniyet
lambalarinin  kullanilmasi, havalandir-
mada vaziyeti normalin Ustiine c¢ikaril,
masli, veya su baskim olan ocaklarda ya-
pilan galeri ve cevher imaldtindan evvel
muayyen mesafelere kadar burgu ameli-
yesi yapilmasi gibi...

Gortluyor ki, maden kazalar1 Onilinde
diinya madenciligi ehemmiyetle tevak-
kuf etmekte, beserin saadet ve refahi
ugruna kurban giden hemcinslerinin a-
detlerini
mak gayesiyle ilmi, fenni ve

mumkiin oldugu kadar azalt-
ameli bii-



Elektrik tesisina dikkat!.

tin tedbirleri almak hususundaki tetkik-
lerini her giin ilerletmektedir.Bu tetkik ve
tedbirleri bir yaziya sigdirmak imkani
mevcut degildir. Meslek erbabina (Ma-
den Kazalar1) baslikli mevzuu tzerinde
ilk bir ¢igir telakki edilecek olan bu ya-

zimi bitirmeden evvel 1935 senesi yazin-
da Viyanada toplanan maden tehlikeleri
ile miicadele kongresinde vekalet miisa-
viri Dr. Otto Santo - Passo'nun raporu e-
sasatindan ve Amerikada son nesredilen
komiir madenlerinde emniyet temini icin
vazedilen kaidelerden bahsedecegim.

Bu raporda ilk israr edilen nokta, ame-
lenin; isinin erbabi1 olmasinda, ehil ol-
miyan bir iscinin madene birakilmasi bu-
yuk ve kiigik bir cok facialara sebep ol-
dugu tahakkuk etmektedir. Bunun igin
bir maden amelesi evveld arabacilik
isinden bashyarak komur kazicisi, bila-
hara makine ile istihsal devrine gecme-
si bu arada ameleye nazari mal{imat veril-
mesi de faydali goriilmiis, bilhassa komiir
tozu ve gaz infilaki olan yerlerde cali-
san iscilere, tehlikeye karsi alinacak ted-
birleri hususi kurslar ile izah etmek yal-
niz faydali degil, ayni zamanda zaruri
goriilmektedir.

Isin siiratle ilerlemesi
lerde cabukluk tehlikeye

icap eden yer-
sebep oluyor.

Bu gibi siiratli c¢alisilmasi iktiza eden
yerlere konulacak amelenin hususi isti-
dadi bulunmasi, suurlu ve soguk kanl
kimselerden intihap edilmesi lazim gel-
mektedir.

Insan alistig1 iste o is zamanla makine-
lestikce suuruna tabi olmadan otomatik
olarak calismakta, tehlike ve kaza vazi-
yetini diisinmemektedir. Iste iinsiyet ve
tehlikeye yakinlik ile zamanla amele -

zerinde bir ldkaydi ve dikkatsizlik hasil
olmaktadir. Nitekim Zonguldakta 22/217
numaralr ocakta 27.2.1939 tarihindeki 23

vatandasimizin hayatina mal olan infi-
lak ta boyle bir ldkaydi neticesi oldugu-

nu —sahsi istihbarim dogru oldugu tak-
dirde— ki mutlaktir. Cunki isi yapan
lagimc1 —senelerin melekesine ragmen—
taban almak i¢in bir pi¢ lagim atmaga
inhisar eden bu kicguk isi ehemmiyetsiz
gormiis, l4gim menfezi ile hava
daki temasin cok siki kesilmesi

geldigi halde buna ehemmiyet vermemis,
llizumsuz bir giivenle kayitsizlik ve te-
yakkuzsuzluk gostermistir.

Bittabi burada kabahat, bu grizolu o-
cagin havalandirma teskilatinin noksani-
sinden ziyade lagimcinin lakaydisi lizerin-
de temerkiiz etmektedir. Fakat bu miita-

arasin-
lazim

Takimlariniboyle tast!..
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laa sahsi istihbarimin dogru olduguna
nazarandir. Hakiki vaziyet malimatima
tevafuk etmez ise miitaldam umumi bir
misal olarak telakki edilmelidir. Mesele-
de tebarliz ettirmek istedigim cihet su-
dur: Her isci calisirken en kolay sekli
kendine gore secer, caligmasini suni ma-
nialarla giiclestirmek ve geciktirmek is-
temez. Buna karsi yapilan tedbir de bu
tarz calismanin tehlike ihtimalini cogalt-
tigin1 anlatacak basiret ve disiincesini
hdkim kilacak lavhalarla amelenin dik-
katini cekmelidir.

Tehlikelere karsi dikkati cekmek igin
asitlan lavhalarda yapilan tetkik neticesi
su miuhim noktalara tesadiif edilmistir.

1 — Tehlikeyi anlatan resimlerin
korkung¢ veya fena tarzda yapil-
mis olmasi amelenin ise karst is-
tikrahin1 celbetmekte yani  aksi
tesir yapmaktadir. Bunun icin
bu gibi lavhalarin tanziminde
¢ok dikkatli davranilmasi icap
etmektedir.

Tehlikeyi anlatan resimli lavha-
lar —muvafik bir sekilde tanzim
edildigi takdirde— bilahassa cok
iyi tesir yapmakta, kazanin tena-
kusunda miithim amil oldugu te-
beyyiin etmektedir.

Fakat zaman gectikce amelenin resme
olan aliskanligi matl{p teyakkuzu
temin etmemektedir. Bunun icin bu gibi
resimlerin uzun middet birakilmayip
degistirilmesi psikolojik ~ bakimindan lu-
zumlu gorilmustir.

Avrupada bu maksatla kullanilan re-
simlerden bazilarini yazimiz arasimna Ko-
yuyoruz.

Vaziyet bu cihetle de tebariliz eder ki.
Viyana kongresinde kazalarla miicadele
mevzuunda en kuvvetli istinat edilen ki-
sim fenni olmaktan ziyade calisma psiko-
lojisi tlizerinde toplanmaktadir.

Simdi de son olarak uzun ve esasl
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isini kazasiz biti

tetkiklere istinat eden "Mining Con-
gress” in Mart 1938 de nesrettigi komiir
madenlerinde emniyet kaidelerini asagi-
ya aynen aliyorum.

1 — Maden ocaklari igletme kanununa
tamamen riayet etmek icap eder.

2 — Kaza vukuunda yarali ve sakatlar
icin yaralar1 hafif bile olsa derhal ted-
bir almak lazimdir.

3 — Maden ocaklarinda kusurlu ve
noksan alet kullanilmasi yasaktir.

4 — Maden ocaklarindaki biliimum te-
sisat gayet temiz tutulmali ve kafi de-
recede tenvir edilmis olmalidir.

5 — Maden tesisat ve tamiratinda yal-
niz tam manasiyle ehil kimseler istihdam
olunacaktir.

6 — Maden ocaklarinda miinasip ve
muvafik mahallere vukuati haber verici
aletler konacaktir.

7 — Maden ocaklarinda biitiin amele
ve isciler isletme memurunun nezareti
altinda c¢alistirllacaklardir.

8 — Maden ocaklarinda baglarin ise
baslamazdan evvel muayeneleri yapilacak
ve bu muayenelerin her giin tekrar1 icin
tertibat alinacaktir.

9 — Maden ocaklarinda istihdam olu-
nan isciler sahsi tecriibelerine dayana-
rak gordiikleri tehlikeli vaziyetleri mer-
cilerine bildireceklerdir.



10 — Bitin makine daireleri ve teh-
like arzeden diger mahaller dikkatli mu-
ayeneden gecirilecektir.

11 — Acele ve echemmiyetli haller
miustesna olmak sartiyle blitiin memur-
lar amele calisirken is basinda buluna-
caklardir.

12 — Maden ocaklarinda
kullanmak yasaktir.

13 — Patlayict maddelerin naklinde
ve kullanilmasinda ldzim gelen emniyet
tertibat1 alinacaktir, (ki bunlar1 maden
polisi yegan yegan tesbit etmistir.)

14 — Maden ocaklarinda biitiin kapi-
lar, yollar ve gecitler bizzat amele tara-
findan derhal kapatilabilecek ve yine
kendileri tarafindan kolaylikla agilabile-
cek tarzda ve pratik bir sekilde yaptiril-
mig olacaktir.

15 — Gerek yer altinda gerekse yer
ustiinde calisan maden amelesi emniyet
sapkast ve sert maskaratali potin giye-
cekler ve sirtlarindaki elbise bol olma-
yip tam viicutlarina gore olacaktir.

16 — Madenlerde calisan iscilerin sth-
hati tam olmast lazimdir. Sast bakanlar
ve bilhassa parca vesaire si¢ratacak alet-
ler yaninda calisanlar gozlik takacak-
lardir.

17 — Madenlerde ameleye nezaret e-
den bltiin memurlar emniyet nizamlari-
n1 ameleye Ogretmekle miikelleftirler.

muskirat

18 — insan sevkiyati, maden komiiri
ve malzeme nakliyatinda emniyet ve se-
lamet nizam ve Kkaidelerine riayet edile-
cektir. (Bu da maden polis nizamname-
sinde mufassal olarak tesbit edilmistir.)

Soziimiizii bitirmeden evvel yine A-
merika Maden Kongresinin  kazalarla
miicadelede miihim bir kararini da ilave
etmek isterim. Muhtelif maden minta-
kalarinda tetkikatta bulunan heyet su
neticeye varmistir.

Bir madende kaza vukuunda maden
sahibinden ve isletme idaresinden —Kka-
zada sun'u taksiri olmasa da— nakdi bir
tazminat alinmasimi muvafik gormekte-
dir. Cunku, bu tazminat maden &milinin
veya maden isletme idaresinin kazalara
kars1 teyakkuzunu c¢ekmekte ve tedbir-
lerine germi vermesinde faydasi olmak-
tadir. Bittabi, bu tazminatta maden is-
letmesinin kabahatli veya kabahatsiz ol-
masinda tazminat miktar1 lizerinde tesir
etmesi sarttir.

Diger taraftan ise maden isletmelerin-
de kazaya karsi tedbir almayan veya bu

tedbirlere aykirt hareket eden isletme
memurlarindan, cavuglardan, ameleden
nakdi ceza alinmasi da —bilhassa kaza
olmadan evvel— maden feldketlerine

mani olmak icin ¢ok faydahdir.

Sadreddin ENVER



